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Zweck und Geltungsbereich

Die SNB-AT gewahrleisten gegentiber jedem Zugangsberechtigten einheitlich
= die diskriminierungsfreie Benutzung der Eisenbahninfrastruktur und

« die diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen,

Die SNB-AT gelten flr die gesamte Geschaftsverbindung zwischen der KSW und
Zugangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur - mit
Ausnahme der Nutzung von Serviceeinrichtungen - und der Erbringung der angebotenen
Leistungen ergibt.

WVertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den won ihnen
beauftragten EVU haben keinen Einfluss auf die vertraglichen Vereinbarungen zwischen
den Zugangsberechtigten und der KSW.

Die Bestimmungen betreffend Zugangsberechtigte und EVU gelten sinngemal auch fur
Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit diesen selbststindig am Eisenbahnbetrieb
teilnehmen, ohne EVU zu sein.

Allgemeine Zugangsvoraussetzungen

Genehmigung, Sick
Zugangsberechtigung

heinigung, Aufnat des Betriebes,

Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist das EVU durch Vorlage des

Originals oder einer beglaubigten Kopie nach, dass es im Besitz folgender behérdlicher

Genehmigungen ist:

» einer Genehmigung zumn Erbringen von Eisenbahnverkehrsieistungen im Sinne des &
G Abs. 3 Nr. 1 AEG oder

= einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europdischen Gemeinschaf-
ten oder eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 02.05.1992 (ber den Europai-
schen Wirtschaftsraum erteilten Genehmigung fir das Erbringen von Eisenbahrver-
kehrsleistungen oder

+ einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs. 1 Satz 1 AEG oder

+ einer gemal & 38 Abs. 5a AEG forigeltenden Sicherheitsbescheinigung nach § 14 Abs.
7 AEG in der bis zum 20. April 2007 geltenden Fassung oder

+ einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung gemald § 7a Abs, 4 Satz 1 AEG,

Der Nachweis einer glitigen Sicherheitsbescheinigung oder einer zusitziichen nationalen
Bescheinigung st obligatorisch, wenn fiir die Teilnahme am regelspurigen tffentlichen
Eisenbahnbetrieb eine Sicherheitsbescheinigung oder eine zusitzliche nationale
Bescheinigung erforderlich ist,

(a4}

Schienennetz-Mutzungsbedingungen Allgemeiner Teil

213

Zweck und Geltungsbereich

Die SNB-AT gewahrleisten gegeniber jedem Zugangsberechtigten einheitlich
+ die diskriminierungsfreie Benutzung der Eisenbahninfrastruktur und
+ die diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen.

Die SNB-AT gelten fur die gesamte Geschaftsverbindung zwischen der KSW und
Zugangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur - mit
Ausnahme der Nutzung von Serviceeinrichtungen - und der Erbringung der angebotenen
Leistungen ergibt,

Vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den wvon ihnen
beauftragten EVU haben keinen Einfluss auf die vertraglichen Vereinbarungen zwischen
den Zugangsberechtigten und der KSW.

Die Bestimmungen betreffend Zugangsberechtigte und EVU gelten sinngemat auch fir
Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit diesen selbststandig am Eisenbahnbetrieb
teilnehmen, ohne EVU zu sein.

Allgemeine Zugangsvoraussetzungen

Genehmigung, Sicherheitsbescheinigung, Aufnahme des Betriebes,

Zugangsberechtigung

Bei Abschluss einer Vereinbarung nach 5-14-Abs 6-AEGBS 20, 21 Abs, 1 5. 2 ERegG weist

das EVU durch Vorlage des Originals oder einer beglaubigten Kopie nach, dass es im Be-

sitz folgender behdrdlicher Genehmigungen ist:

* einer Genehmigung zum Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen im Sinne des §
6 Abs. 3-1 Nr. 1 AEG oder einer Genehmigung nach § 6f Abs. 1 AEG, wenn diese dem

om-02.05.1992 (ber den Europai

ten—oder sines Mitali desAbl
schen Wirtschalt teilien G ig fir-das Erbringen von-Eisenbah

= einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des 5§ 7a Abs. 1 Satz 1 Ziff. 1 AEG oder §7a
Abs. 1 5atz 1 Ziff. 2 AEG

+einer gemai 5 38 Abs. 53 AEG fortg Sicherhei heinigung nach § 14 Abs.
T AEG inder bis rum 20, April 2007 geltenden Fassung oder
! Prs I lan B I o oamil B 73 Abe 4 Stz AEG
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DerNachweis einergultigen Sicharhai i oder ginerzusatzlichen-m. )
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Fisenbahnbetrieb eine  Sicherheitsbescheinigung  oder eine  zusitzliche  nationale
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Bedarf das EVU keiner Sicherheitsbescheinigung, hat es schriftlich zu versichern, dass es

+ schon vor dem 01.07.2002 rechimafig am Eisenbahnbetrieb teilgenommen
hat ader

+ die Aufnahme des Betriebes ab dem 01.07.2002 erfolgte und die Aufsichtsbehérde
die fir die Aufnahme des Betriebes erforderliche Erlaubnis erteilt hat oder die Er-
laubnis als erteilt gilt.

Will das EVU Verkehreleistungen im grenzd hreite F kehr gemat § 14
Abs. 3 Nr. 1 AEG erbringen, weist es seine Zugangsberechtigung durch Vorlage des
Originals oder einer beglaubigten Kopie des nach MaRgabe des § 14g AEG ergangenen
Bescheides der Regulierungsbeharde nach,

2.1.2 Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist der Halter von Eisenbahn-
fahrzeugen fir die selbststindige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb durch Vorlage des
Originals oder einer beglaubigten Kopie nach, dass er im Besitz folgender behordlicher
Genehmigungen ist:

« eimer Genehmigung fur die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als Halver
wvon Eisenbahnfahrzeugen im Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 2 AEG oder

» eimer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europaischen Gemeinschaf-
ten oder eines Mirgliedstaates des Abkommens vom 02.05.1992 (ber den Europai-
schen Wirtschaftsraum erteilten Genehmigung fir die selbststindige Teilnahme am
Eisenbahnbetrieb als Halter von Eisenbahnfahrzeugen oder

+ einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a Abs. 1 Satz 1 AEG oder einer geman
5 38 Abs. 5a AEG fortgeltenden Sicherheitsbescheinigung nach § 14 Abs, 7 AEG in der
bis zum 20.04.2007 geltenden Fassung oder

« einer zusatzlichen nationalen Bescheinigung gemal § 7a Abs. 4 Satz 1 AEG

Der Nachweis einer glltigen Sicherheitsbescheinigung oder einer zusatzlichen nationalen
Bescheinigung ist obligatorisch, wenn fur die Teilnahme am regelspurigen &ffentlichen
Eisenbahnbetrieb eine Sicherheitsbescheinigung oder eine zusiwzliche nationale
Bescheinigung erforderlich ist.

Bedarf der Halter von Eisenbahnfahrzeugen keiner Sicherheitsbescheinigung, hat er
schriftlich zu versichern, dass er

* schon vor dem 01.07. 2003 rechtmaBig am Eisenbahnbetrieb teilgenommen hat oder

+ die Aufnahme des Betriebes ab dem 01.07.2003 erfolgte und die Aufsichtsbehdrde
die fur die Aufnahme des Betriebes erforderliche Erlaubnis erteilt hat oder die Er-
laubnis als erteilt gil.

2.1.3 Bei einer von einer auslindischen Behorde erteilten Genehmigung verlangt die KSW die
Vorlage einer beglaubigten Ubersetzung in die deutsche Sprache. Hiervon abweichend
legt die KSW gegebenenfalls im Besonderen Teil seiner Schienennetz-Benutzungs-
bedingungen fest, fiir welche Sprachen es auf die Vorlage einer beglaubigten
Ubersetzung verzichter.
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242 Halter, welche die Infrastruktur der KSW lediglich als Halter von Eisenbahnfahrzeugen zur
selbstandigen Teilnahme am Eisenbahnbetrieb nutzen wellen, haben anstelle der Ge-

nehmigung nach § 6 Abs. 1 Ziff. 1 AEG eine Genehmigung nach 56 Abs. 1 Ziff. 2 AEG oder
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214 Den Widerruf und jede Anderung der Genehmigung. der Sicherheitsbescheinigung oder
der zusatzlichen nationalen Bescheinigung teilt das EVU der KSW unwverziglich schriftlich
mit.

22 Haftpflichtversicherung

[Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist das EVU das Bestehen einer
Haftpflichtversicherung im Sinne der Verordnung Gber die Hafipflichtversicherung der
Eisenbahnen  (Eisenbahnhaftpflichtversicherungsverordnung - EBHaftpflv)  vom
21.12.1995 [BGBI. | 5.2101) nach. Anderungen zum bestehenden Versicherungsvertrag
zeigt es der KSW unwverziiglich schriftlich an.

2.2 Anforderungen an das Personal, Orts- und Streckenkenntnis
231 Dasvom EVU eingesetzte Betriebspersonal muss

a) sowejt der aus der Anlage 1 der Transeuropaischen-Eisenbahn-Interoperabilitits-
verordnung ersichtliche deutsche Teil des transeuropdischen Eisenbahnsystems be-
nutzt wird, die Anforderungen des Gemeinschaftsrechts,

b) im Obrigen die Anforderungen der fir die jeweilige Eisenbahninfrastruktur geltenden
Bau- und Betriebsordnung (EBO/ESBO bzw. BOA/EBOA)

erfallen und die deutsche Sprache in dem fiir seine jeweilige Tatigkeit erforderlichen
Umfang in Wort und Schrift beherrschen. Dies gilt auch fir Betriebspersonal von
Fahrzeugen, die ausschlieBlich flir historische oder touristische Zwecke genutzt werden.

2.3.2  Wer ein Eisenbahnfahrzeug fuhrt, bedarf der dazu erforderlichen Erlaubnis (z. B. gemal
VOV-Schrift 753).

233 Die KSW vermittelt dem Personal des EVU vor seinem Einsatz die erforderliche Orts- und
Streckenkenntnis {z. B. gemalk VDV-Schrift 755) und stellt die dafir erforderlichen
Informationen zur Verflgung. Sie kamn sich mit Zustimmung des EVU eines
Erfilllungsgehilfen bedienen. Die KSW wverlangt fir die Vermittlung der Ors- und
Streckenkenntnis ein von allen EVU gleichermalen zu erhebendes Entgelt, wenn es hierzu
Regelungen im Besonderen Teil seiner Schienennetz-Benutzungsbedingungen getroffen
hat. Nach der erstmaligen Vermittlung der Orts- und Streckenkenntnis kann das EVU
seinem Personal die erforderliche Orts- und Streckenkenntnis auch selbst vermitteln.

24  Anfoerderungen an die Fahrzeuge

241 Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge milssen nach Bauweise, Ausristung und
Instandhaltung
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2.1.34 Den Widerruf und jede Anderung der Genehmigung oder; der Sicherheitsbescheinigung
ader aer susatzlich i inigung-teilt das EVU der KSW unverziglich
schriftlich mit.

2.2 Haftpflichtversicherung

Haftpflichtversicherung im-Sinpe_der her dig i icherung der
£ i i 2l H

Eisenbahnen  (Eisenbahnhafipfichiversicherungsverardnung - EBHaftpiivy  vom

221 BeiAbschiuss der ersten Vereinbarung nach 58 20 und 21 Abs. 1 5atz 2 ERegG eines jeden
Jahres weist das EVU das Bestehen einer Haftpflichtversicherung nach § 14 Abs. 1 AEG

einem nach § 3 Abs. 1 Nr. 4 versicherungsaufsichtsgesetzes von _der
Versicherungsaufsicht_freigestelten Haftpflichtschadenausgleich _in _gleicher Weise
Deckung erhalt.

222 Eines [dhrlichen Nachweises gemdf Punkt 2.2.1 bedarf es nicht, solange das EVU

aufgrund einer wertraglichen Regelung eine dauernde Geschaftsbeziehung zu dem
Betreiber der Schienenwege unterhalt,

223 Anderungen zum bestehenden Versicherungsverhaltnis teilt das EVU dem Betreiber der
Schienenwege unverzuglich in Textform mit.

23  Anforderungen an das Personal, Orts- und Streckenkenntnis

2.31  Dasvom EVU eingesetzte Betriebspersonal muss

x = ,
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im-Ubrigen-die Anforderungen der fir die jeweilige Eisenbahninfrastruktur geltenden
Bau- und Betriebsordnung (EBO/ESBO baw. BOAJEBOA) erfillen und die deutsche Spra-
che in dem fiir seine jeweilige Tatigkeit erforderlichen Umfang in Wort und Schrift be-
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2.4.2

243

2.5.1

2.52

253

2.54

a)  soweit der aus der Anlage 1 der Transeuropaischen-Eisenbahn-Interoperabilitats-
verordnung ersichtliche deutsche Teil des transeuropdischen Eisenbahnsystems be-
nutzt wird, den Anforderungen des Gemeinschaftsrechis,

b) im I:lhrigen den Bestimmungen der fir die jeweilige Eisenbahninfrastruktur gelten-
den Bau- und Betriebsordnung (EBO/ESBO baw. BOAJEBOA)

entsprechen und von der gen Behdrde sein oder lber eine
Inbetrighnahmegenehmigung im Sinne der 58 & ff. TEIV verfugen. Hiervon kann im Falle
der beabsichtigten Nutzung won Wartungseinrichtungen und anderen technischen
Einrichtungen sowie bei Probe- und Versuchsfahrten abgewichen werden, wenn der
betriebssichere Einsatz des Fahrzeugs auf andere Weise gewahrieistet ist. § 1 Abs, 2 Nr, 2
TEIV blelbt unberiihrt.

Die Ausristung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge muss mit den im Besonderen
Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen beschriebenen baulichen und betrieb-
lighen Standards sowie den Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikationssystemen der
benutzten Schienenwege kompatibel sein.

[ras EVU bestdtigt das Vorliegen der Voraussetzungen gemal Punkt 2.4.1 und 2.4.2 auf
Verlangen des Betreibers der Schienenwege.

Sicherheitsleistung

Die KSW macht die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur von der Leistung einer
angemessenen Sicherheit abhdngig, wenn Zweifel an der Zahlungsfihigkeit des
Zugangsberechtigten bestehen.

Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtigien konnen insbesondere

bestehen;

+  bei langer als einen Monat dauerndem Zahlungsverzug mit einerm vollen Rechnungs-
betrag bzw. mit einer vollen monatlich zu entrichtenden Zahlung,

# bei Zahlungsrickstanden in Héhe eines in den vergangenen drei Monaten durch-
schnittlich zu entrichtenden Monatsentgeltes oder

*  bei Antrag auf Eroffnung eines Insolvenzverfahrens.

Angemessen sind monatliche Sicherheitsleistungen in Hohe eines in den kommenden
drei Monaten durchschnittlich zu entrichtenden Monatsentgeltes. Lasst sich ein fir die
kommenden drei Monate durchschnittlich zu entrichtendes Monatsentgelt nicht
ermitteln, ist aul die Hohe des in den vergangenen drei Monaten u entrichtenden
durchschnittlichen Monatsentgeltes abzustellen.

Die Sicherheitsleistung kann gemalB § 232 BGBE oder durch Bankbirgschaft (selbst-

schuldnerisch, auf erstes Anfordern und unter Verzicht auf die Einrede der Vorausklage)
erbracht werden.

(7)
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herrschen. Dies gilt auch fir Betriebspersonal von Fahrzeugen, die ausschiieRlich fur his-
torische oder touristische Zwecke genutzt werden.

Wer ein Eisenbahnfahrzeug flhrt, bedarf der dazu erforderlichen Erlaubnis (2. B. gemai
WDN-Schrift 753).

Die KSW vermittelt dem Personal des EVU vor seiners-erstendem selbstdndigen Einsatz
die erforderliche Orts- und Streckenkenntnis (z. B. gemal VOV-Schrift 755) und stellt die
dafur erforderlichen Informationen zur Verfigung. Sie kann sich mit Zustimmung des
EVU eines Erfullungsgehilfen bedienen. Die KSW verlangt fur die Vermittiung der Orts-
und Streckenkenntnis ein von allen EVU gleichermafen zu erhebendes Entgelt, wenn es
hierzu Regelungen im Besonderen Teil seiner Schienennetz-Benutzungsbedingungen
getroffen hat. Nach der erstmaligen Vermittiung der Orts- und Streckenkenntnis kann das
EVU seinem Personal die erforderliche Orts- und Streckenkenntnis auch selbst vermitteln.

Anforderungen an die Fahrzeuge

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge missen nach Bauweise, Ausristung und

Instandhaltung

al_Im_anwendungsbereich der Eisenbahn-|
den anforderungen dieser Verordnung,

bj im Obrigen den Bestimmungen der fiir die jeweilige Eisenbahninfrastruktur geltende
Bau- und Betriebsordnung (EBO/ESBO bzw, BOA/EBOA)

a) soweil der aus der Anlage 1 der Transeuropaiscl i i P lik s~
verordnung ersichtliche deutsche Teil des transeuropaischen Eisenbabnsystems be-

b} im Ubrigen den Besbmmungen der EBO fur die | ilige Eisenb: tur

Bau- und Betriebsord g (EBO/ESBO baw. BOASEBOA)

entsprechen, Sie missen iber eine Genehmigung fir das Inverkehrbringen verfiigen
(Satz 1 Buchstabe a) oder von der zustindigen Behorde abgenommen sein (Satz 1 Buch-
stabe b); § 42 Abs. 2 und 5 EIGV bleiben unbertihrt. Hiervon kann im Falle der beabsichtig-
ten Nutzung von Wartungseinrichtungen und anderen technischen Einrichtungen sowie
bei Probe- und Versuchsfahrien abgewichen werden, wenn der betriebssichere Einsatz

des Fahrze auf andere Weise gewdhrleistet isLund Riltts Aandigen Beharde ab
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Die Ausristung der zum Einsatz kemmenden Fahrzeuge muss mit den im Besenderen
Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen beschriebenen baulichen und betrieb-
lichen Standards sowie den Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikationssystemen der
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Kommt das EVU dem nach Malgabe von Punkt 2.5.1 bis 2.5.4 in Textform geauBerten
Verlangen nach Sicherheitsleistung nicht innerhalb von 10 Tagen nach, ist die KSW ohne
weitere Anklndigung zur Leistungsverweigerung berechtigt, bis die Sicherheitsieistung
erbracht worden ist.

Der Zugangsberechtigte kann die Sicherheitsleistumg durch monatliche Vorauszahlung
des zu entrichtenden Entgeltes abwenden.

Benutzung der Eisenbahninfrastruktur
Allgemeines

Die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur ist nur im Rahmen und nach MaBgabe der
vertraglichen Vereinbarungen zulassig.

Fir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur gelten erginzend zu den gesetzlichen
Bestimmungen die im Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen
enthaltenen Vorschriften der KSW.

Alle weiteren Informationen, die zur Durchfuhrung des Verkehrs, fir den Kapazitit
Zugewiesen wurde, erforderlich sind (z. B Fahrplanunterlagen), stellt die KSW dem EVU
2ur Verflgung. Das EVU kann die zur Verfugung gesteliten Infarmationen vervielfaltigen.

Die konkrete Benutzung der Eisenbahninfrastruktur richtet sich nach den von der KSW
auf der Grundlage der vertraglichen Vereinbarungen ersteliten Fahrplanunterlagen, die
dem EVU (bergeben worden sind.

Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen

Die formalen und inhaltlichen Vorgaben flr Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen
richten sich nach den im Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen
enthaltenen Vnrganen.

Ist ein Antrag unvollstindig oder sonst mit Mangeln behaftet, fordert die KSW fehlende
oder berichtigende Angaben unverzuglich nach.

Fehlende oder berichtigende Angaben sind bei Antrdgen auf Zuweisung von Zugtrassen
im Rahmen des Metzfahrplans grundsatzlich innerhalb der fir die Netzfahrplanerstellung
vorgesehenen Antragsfrist gemall Punkt 3.3.1 nachzuliefern. Werden fehlende oder
berichtigende Angaben nach Ablauf der fir die Netzfahrplanerstellung vorgesehenen
Antragsfrist gemal Punkt 3.3.1 nachgeliefert, wird der Antrag als solcher zum
Gelegenheitsverkehr behandelt.
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benutzten Schienenwege kompatibel sein.

Das EVU bestatigt das Vorliegen der Voraussetzungen gemdal Punkt 2.4.1 und 2.4.2 auf
Verlangen des Betreibers der Schienenwege.

Sicherheitsleistung

Die KSW macht die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur von der Leistung einer
angemessenen Sicherheit abhdngig, wenn Zweifel an der Zahlungsfihigkeit des
Zugangsberechtigten bestehen.

Zweifel an der Zahlungsfihigkeit des Zugangsberechtigien késnen—incbesonders
bestehen insbesondere:

* bei linger als einen Monat dauerndem Zahlungsverzug mit einem vollen Rechnungs-
betrag bzw. mit einer vollen monatlich zu entrichtenden Zahlung,

+ bei Zahlungsriickstanden in Hohe eines in den vergangenen drei Monaten durch-
schnittlich zu entrichtenden Monatsentgeltes oder

+  bei Antrag auf Ergffnung eines Insolvenzverfahrens.

Angemessen sind monatliche Sicherheitsleistungen in Hohe eines in den kommenden
drei Monaten durchschnittlich zu entrichtenden Monatsentgeltes. Lisst sich ein fir die
kommenden drei Monate durchschnittlich zu entrichtendes Monatsentgelt nicht
ermitteln, ist auf die Hohe des in den vergangenen drei Monaten zu entrichtenden
durchschnittlichen Monatsentgeltes abzustelien.

Die Sicherheitsleistung kann gemdR § 232 BGB oder durch Bankbirgschaft (selbst-
schuldnerisch, auf erstes Anfordern und unter Verzicht auf die Einrede der Vorawsklage)
erbracht werden.

Koemmt das EVU dem nach MaBgabe von Punkt 2.5.1 bis 2.5.4 in Textform geduBerten
Verlangen nach Sicherheitsleistung nicht innerhalb von 10 Tagen nach, ist die KSW ohne
weitere Ankundigung zur Leistungsverweigerung berechtigt, bis die Sicherheitsleistung
erbracht worden ist.

Der Zugangsberechtigte kann die Sicherheitsleistung durch monatliche Vorauszahlung
des zu entrichtenden Entgeltes abwenden.

Benutzung der Eisenbahninfrastruktur

Allgemeines

Die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur ist nur im Rahmen und nach MaRgabe der
vertraglichen Vereinbarungen zulassig.
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Abweichend von Punkt 3.2.3 Satz 1 sind fehlende oder berichtigende Angaben innerhalb
von drei Werktagen nach Zugang der Mitteilung der KSW gemidl Punkt 3.2.2
nachzuliefern, wenn die Mitteilung dem EVU erst nach Ablauf oder bis zu zwei Tage vor
Ablauf der fur die Netzfahrplanerstellung vorgesehenen Antragsfrist gemaB Punkt 3.3.1
zugeht. Punkt 3.2.3 saiz 2 gilt entsprechend.

Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen der Netzfahrplanerstellung

Antrige auf Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans konnen frihestens
einen Monat vor dem zweiten Montag im April des Jahres, in welchem der jeweilige
Metzfahrplan beginnt, gestellt werden, Antrage missen bis spatestens zu diesem 2weiten
Montag im April bei der KSW eingegangen sein.

Die KSW erstellt spatestens bis zum ersten Montag im Juli des Jahres, in welchem der
jeweilige Netzfahrplan beginnt, einen vorlaufigen Netzfahrplanentwurf.

Zugangsberechtigte, die innerhalb der in Punkt 3.3.1 festgelegten Frist Antrage auf
Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans gestellt haben, kénnen einen
Monat lang schriftlich Stellung zum verlaufigen Netzfahrplanentwurf nehmen. Die Frist
zur Stellungnahme beginnt mit Ablauf der Frist gem3B Punkt 3.3.2.

MNach ablauf der Frist zur Stellungnahme gemal Punkt 3.3.3 ergreift die KSW innerhalb
von einer Woche geeignete MaBnahmen, um berechtigten Beanstandungen am
varlaufigen Netzfahrplanentwurf Rechnung zu tragen. Nach Ablauf dieser Frist steht der
endgultige Netzfahrplanentwurf fest.

Auf der Grundlage des endgliltigen Netzfahrplanentwurfs gibt die KSW unwerzdglich ein
Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG ab oder teilt die
Ablehnung des Antrags mit. Die Ablehnung ist zu begrinden.

Das Angebot kann nur innerhalb von finf Werklagen angenommen werden.

Zuweisung von Zugtrassen im Gelegenheitsverkehr

Antrage auf Zuweisung einzelner Zugtrassen auBerhalb der Erstellung des Netzfahrplans
(Gelegenheitsverkehr) konnen jederzeit gestellt werden.

Die KSW gibt

a)  beiAntragen aul Zuweisung einzelner Zugtrassen auBerhalb der Erstellung des Metz-
fahrplans (& 14 Abs. 1 EIBV) innerhalb einer Frist von vier Wochen,

b) bei Antragen auf kurzfristige Zuweisung einzelner Zugtrassen (5 14 Abs. 2 EIBV) un-
verzilglich, spatestens jedoch innerhalb von finf Arbeitstagen

Schienennetz-Nutzungsbedingungen

3.2

313

314

321

322

323

324

331

Allgemeiner Teil

Fir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur gelten erganzend zu den gesetzlichen
Bestimmungen die im Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen
enthaltenen Vorschriften der KSW.,

Alle weiteren Informationen, die rur Durchfihrung des Verkehrs, fir den Kapazitdt
zugewiesen wurde, erforderlich sind (z. B. Fahrplanunterlagen), stellt die KSW dem EVU
Zur Verflgung. Das EVU kann die zur Verfigung gesteliten Informationen vervielfaitigen.

Die konkrete Benutzung der Eisenbahninfrastruktur richtet sich nach den von der KSW
auf der Grundlage der vertraglichen Vereinbarungen ersteliten Fahrplanunterlagen, die
dem EVU Ubergeben worden sind.

Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen

Die formalen und inhaltlichen Vorgaben fir Antrage auf Zuweisung von Zuglrassen
richten sich nach den im Besonderen Tell der Schienennetz-Benutzungsbedingungen
enthaltenen Vorgaben,

Ist ein Antrag unvellstindig oder sonst mit Mangeln behaftet, fordert die KSW fehlende
oder berichtigende Angaben unwverziglich mach.

Fehlende ader berichtigende Angaben sind bei Antrigen auf Zuweisung von Zugtrassen
im Rahmen des Netzfahrplans grundsétzlich innerhalb der fur die Netzfahrplanerstellung
vorgesehenen Antragsfrist gemal Punkt 3.3.1 nachzuliefern, Werden fehlende oder
berichtigende Angaben nach Ablauf der fir die Netzfahrplanerstellung vorgesehenen
Antragsfrist gemdf Punkt 3.3.1 nachgeliefert, wird der Antrag als solcher zum
Gelegenheitsverkehr behandelt.

Abweichend von Punkt 3,2.3 Satz 1 sind fehlende oder berichtigende Angaben innerhalb
von drei Werktagen nach Zugang der Mitteilung der KSW gemal Punkt 3.2.2
nachzuliefern, wenn die Mittellung dem EVU erst nach Ablauf oder bis z2u zwel Tage vor
Ablauf der fur die Netwzfahrplanerstellung vorgesehenen Antragsfrist gemdl Punkt 3.3.1
2ugeht. Punkt 3.2.3 Satz 2 gilt entsprechend.

Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen der Netzfahrplanerstellung

Die Antragsfrist fir die Zuweisung wvon Fahrwegkapazitat zur Aufnahme in den
Metzfahrplan endet am zweiten Montag um 24 Uhr im April des Jahres, in welchem der
Netzfahrplan _in_Kraft_tritt. Mach_Fristende eingegangene Antrage werden ebenfalls
beriicksichtigt. Nicht fristgemal eingegangene Antrage zur Aufnahme in den
Metzfahrplan sind nachrangig gegeniiber den zuwvor eingegangenen Antrigen anderer
Nutzungsberechtigter.
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343

344

345

36
3.6.1

ein Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG ab oder teilt die
Ablehnung des Antrags mit. Die Ablehnung ist zu begrinden.

Von der Frist gemal Punkt 3.4.2 Satz 1 Buchstabe b kann die KWS in Fillen besonders
aufwendiger Bearbeitung abweichen. Fille, die einer besonders aufwendigen Bearbei-
tung beddrfen, sind:

a)  Zugfahrten, die b re Sicherung n erfordern (z. B. Beforderung be-
sonders gefahrlicher Giter wie etwa Stoffe der Klasse 7 RID),

by auBergewdhnliche Transporte (z. B. Fahrten mit LademaBudberschreitungen),

¢} Probefahrten (Versuchszuge),

d) Fahrten mit Nebenfahrzeugen.

Die Frist fiir die Entscheidung Uber den Antrag auf Zuweisung von Zugtrassen betragt vier
Wochen, sofern in den Schienennetz-Benutzungsbedingungen - Besonderer Teil nicht
cine kiirzere Frist festgelegt ist.

Fille, die einer besonders aufwendigen Bearbeitung bedirfen, liegen auch dann vor,
wenn bei der Bearbeitung eines Antrags auf Zuweisung von Zugtrassen mehrere Betrei-
ber der Schienenwege zu beteiligen sind. In diesen Fallen verlangert sich die Frist geman
Punkt 3.4.2 Satz 1 Buchstabe b entsprechend der Anzahl der beteiligten Betreiber der
Schienemwege um jeweils finf Arbeitstage. Die maximale Frist fir die Entscheidung Gber
den Antrag auf Zuweisung won Zugtrassen darf jedoch wier Wochen insgesamt nicht
Uberschreiten,

Das Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. & AEG im Gelegenheits-
verkehr kann nur innerhalb von finf Arbeitstagen angenommen werden. Abweichend
davon kann das Angebot bei Antrdgen auf kurzfristige Zuweisung einzelner Zugtrassen
nur innerhalb von einem Arbeitstag angenommen werden (8 14 Abs. 2 Satz 4 EIBV).

Beteiligung mehrerer Betreiber der Schienenwege

Beantragt ein Zugangsberechtigter Zugtrassen, welche die Schienenwege mehrerer
Betreiber der Schienenwege betreffen, wird der Betreiber der Schienenwege, bei dem der
Antrag gestellt wurde, im Auftrag des Zugangsberechtigten bei den anderen betraffenen
Betreibern der Schienenwege die Zugtrassen unverziiglich beantragen. Er wird darauf
hinwirken, dass alle beteiligten Betreiber der Schienenwege Gber den Antrag unverziglich
entscheiden.

Rahmenvertrige

Antrage auf Abgabe eines Angebots zum Abschluss eines Rahmenvertrages kénnen in-
nerhalb des von der KSW im Rahmen der Zusammenarbeit gemai § 7 Abs. 4 EIBV festzu.

Schienennetz-Nutzungsbedingungen Allgemeiner Teil

332

333

334

335

336

34
34.

342

Die KSW erstellt spatestens 4 Monate nach Ablauf der Antragsfrist zum Netzfahrplan

einen vorlaufigen Netzfahrplanentwurf.Die—KSW—erstelit—spatestens—bis—aum—ersten

Montaeim—luli-—des lahees —in dar i I Matzfahen) bepinnt —sinen
e ) T # 5

vorliuficen
5}

£

Zugangsberechtigte, die innerhalb der in Punkt 3.3.1 festgelegten Frist Antrdage auf
Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans gestellt haben, kénnen einen
Manat lang schriftlich Stellung zum vorldufigen Metzfahrplanentwurf nehmen. Die Frist
Zur stellungnahme beginnt mit Ablauf der Frist gemaR Punkt 3.3.2.

Nach Ablauf der Frist zur Stellungnahme gemal Punkt 3.3.3 ergreift die KSW innerhalb
wvon einer Woche geeignete MalBnahmen, um berechtigten Beanstandungen am
vorlaufigen Netzfahrplanentwurf Rechnung zu tragen. Nach Ablauf dieser Frist steht der
endgtltige Netzfahrplanentwurf fest,

Auf der Grundlage des endgiltigen Netzfahrplanentwurfs gibt die KSW unverziglich ein
Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach 55 20, 21 Abs. 1 5, 2 ERegG 520 Abs. 1

ZHE-ERegGH-Abs6-AEG ab oder teilt die Ablehnung des Antrags mit. Die Ablehnung ist
2u begriinden.

Das Angebot kann nur innerhalb von finf Werktagen angenommen werden.

Zuweisung von Zugtrassen im Gelegenheitsverkehr

Antrage auf Zuweisung einzelner Zugtrassen auBerhalb der Erstellung des Metzfahrplans
(Gelegenheitsverkehr) kénnen jederzeit gestellt werden.

Die KSW gibt bei Antragen auf Zuweisung einzelner Zugtrassen auBerhalb der Erstellung
des MNetzfahrplans unverziglich, spatestens innerhalb einer Frist von finf Arbeitstagen
ein Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach §8 20, 21 Abs, 15, 2 ERegG ab oder
teilt die Ablehnung des Antrags mitBie-ksw-gibt

a)-bei-Antragen-aul Zuweisung-einzelner Zug aulberhalb-der Ersteliung-des
Metzfahrplans {5 14 Abs. 1 EIBV) unverziglich, spitestens innerhalb einer Frist von

AEG-ab-ader tellt diatblehpung des Artrags st Die Ablehnung ist zu begrinden.

(10])
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legenden Zeitraums gestelit werden. Diese Antrige koordiniert die KSW nach Mafgabe

des 513 Abs. 9 und 10 EIBV sowie der unter Punkt 3.7 getroffenen Regelungen.
362 Im Ubrigen kdnnen Antrige auf Abschluss eines Rahmenvertrages nach MaRgabe des § tung bedirfen, singd:
13 Abs. 11 EIBV gestelit werden. 3} Zugfahrien die b dere Sicherungsmalinah o 2B Grderung be
s : : f :
b} auBergewshnliche T (2. 8. Fahrten mit Lademaluberschreitungen),
3.7  Grundsitze des Koordinierungsverfah -
L AR EELER e TS S A P e
Liegen bei der Metzfahrplanerstellung Antrige uber zeitgleiche, miteinander nicht zu e s l i
vereinbarende Zuweisungen vor, geht die KSW im Rahmen des § 9 Abs. 3 EIBV mit dem ’ o
Ziel einer einvernehmiichen Losung wie folgt vor: DigFrist fir die-Entscheidung Ober den-Antrag-auf Zuweisung von-Zugtrassen betragt vier
wochen —sefern_in-den—Schi B psbedingungen —B Teil_nicht
a) Die Ksw nimmit Verhandlungen mit allen von einem Konflikt betroffenen Zugangsbe- e e . ,
rechtigten zugleich auf. Alle Betroffenen sind mit gleichemn Informationsstand an den S
Verhandlungen zu beteiligen. 344 Fille_dia_siner_bacend Dearbalnana bedirienleas b
o 0 (=) k-1 v L
b) Die KSW kann abweichend von Buchstabe a ginzelnen von einem Konflikt betroffe- bai-derB beitung Artrag I " & Zug Betre:
nen Zugangsberechtigten Zugtrassen anbieten, die von den beantragten Zugtrassen ber dac Schi g8 zu beteiligen sind. In diesen F3 3 i i Eri 3
abweichen. Sle muss Verhandlungen mit allen von einem Konflikt betroffenen Zu- Punkt-3.4.2-Satz-1-Buchstabe-b-entsprechend-der-Anzahl-d i : o
gangsberechtigten aufnehmen, wenn bilaterale Verhandlungen nicht zum Erfolg ge- Schienenwege um-jeweils finl Arbeitstage. Die-maximale Frist fir-die Entscheidung Gber
fuhrt haben. dan- AR S ZUWE SR OR darfiadach—viar i nichs
2 & & + 5
€} Kommt eine Einigung nicht zustande, greift das Verfahren nach § 9 Abs. 4 bis & EIBV. usberschreiten.
342
345343 Das Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung diber die Nutzung einer Zugirasse
4 Nutzungsentgelt im Gelegenheitsverkehr kann nur innerhalb von einem Arbeitstag angenommen werden.
Das-Angebot-aum-Abschiuss-einer Vereinbarung nach 514 -Abs. 6 AFGUber die Mulzung
4.1  Bemessungsgrundlage o ltsverkehe kann-nur halb von- SRt Arbal
Grundlage der Bemessung des Entgeltes fir die Benutzung der Schienenwege und die ichand-davon kann-das-Ang bl & F st
Erbringung von Leistungen sind die Entgeligrundsitze der KSW. & i Aurinnerhalb-von-sinem E-ang
werder{bia-abe 2 Sat2 - HBVSG-Abe 1 52 ERegGH

4.2 Ausgleich ungerechtfertigter Entgeltnachlisse und Aufschlage
35 Beteiligung mehrerer Betreiber der Schienenwege

Nach den Entgeltgrundsatzen der KSW eingeraumte Entgeltnachlasse hat der Zugangs-
berechtigte auszugleichen, wenn und soweit die Voraussetzungen fur ihre Gewahrung
nicht erflllt werden. Dies gilt entsprechend fir den Ausgleich von Aufschlagen durch die
KSW.

Beantragt ein Zugangsberechtigter Zugtrassen, welche die Schienenwege mehrerer
Betreiber der Schienenwege betreffen, wird der Betreiber der Schienenwege, bei dem der
Antrag gestellt wurde, im Auftrag des Zugangsberechtigten bei den anderen betroffenen
Betreibern der Schienenwege die Zugtrassen unverziglich beantragen. Er wird darauf
hinwirken, dass alle beteiligten Betreiber der Schienenwege Gber den Antrag unverziglich

entscheiden.
4.3 Umsatzsteuer
Die vom Zugangsberechtigten nach den Entgeltgrundsdtzen der KSW 2u entrichtenden
Entgelte werden zuziglich der gesetzlichen Umsatzsteuer in der jeweils gultigen Hohe 36 Rahmenvertrige

berechnet.

nerhalb des von-der KSW.im-Rah der Zu beit gemas 57 Abs 4 EIBY-festzy

) Datum: 06.10.2026
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4.4  Zahlungsweise
Das zu entrichtende Entgelt hat der Zugangsberechtigte auf seine Kosten grundsatzlich
binnen einer Woche nach Zugang der Rechnung auf ein van der KSW zu bestimmendes
Konto 2u Oberweisen. Die KSW kann im Besonderen Teil ihrer Schienennetz-
Benutzungsbedingungen Regelungen dber Abschlagszahlungen fur bereits erbrachte
Leistungen vorsehen.

4,5  Aufrechnungsbefugnis

Die Vertragspartner kbnnen gegen Forderungen des jeweils anderen Vertragspartners
nur aufrechnen, wenn diese Forderungen unbestritten oder rechtskraftig festgestelit sind.

5 Rechte und Pflichten der Vertragsparteien
51  Grundsitze

5.1.1 Die Vertragsparteien verpflichten sich zu einer vertrauensvollen Zusammenarbeit, die
den Besonderheiten bel der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur Rechnung tragt und
negative Auswirkungen auf die andere Vertragspartei so gering wie moglich halt.

5.1.2 Zur Gewihrleistung der Sicherheit und Effizienz bei der Benutzung der Eisenbahn-
infrastruktur dbermitteln sich die Vertragsparteien gegenseitig und unverziglich alle
notwendigen Informationen. Dies gilt insbesendere in Bezug auf gefahrliche Ereignisse.

5.1.3 Die Vertragsparteien benennen im Vertrag eine oder mehrere Personfen) bzw. Stelle(n),
die befugt und in der Lage ist {sind), binnen kirzester Zeit betriebliche Entscheidungen in
deren Namen zu treffen.

5.2  Infoermation zu einzelnen Zugfahrten

5.2.1 Die KSW stellt sicher, dass der Vertragspartner zumindest dber folgende Umstande
unwverziglich informiert wird:

a) den Zustand der benutzten Eisenbahninfrastrukiur, insbesondere Anderungen, die
den Fahrweg betreffen und die sich auf den Zugverkehr des EVU beziehen (z. B. Bau-
arbeiten, voriibergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen, Signaldnderungen, An-
derungen der technischen oder betrieblichen Eigenschaften des Fahrwegs),

b) UnregelmaBigkeiten wahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, soweit sie
fur weitere Dispositionen des igsberechtigten von g sein konnen,

¢) die Position des Zuges (nur auf Anfrage).

(12)

Schienennetz-Nutzungsbedingungen Allgemeiner Teil

| dan Zal sactallt werdenDiace Anteice k diniertdie KSW Rach-Malasbe
B i -}

13- Abs- BBV gesteli

werden:

Hat der Betreiber der Schienenwege im Besonderen Teil seiner Schienennetz-
Nutzungsbedingungen den Abschiuss von Rahmenvertragen nicht ausgeschiossen, rich-
tet sich der Abschluss von Rahmenvertragen nach der Durchfihrungsverordnung (EL)
2016/545 der Kommission vom 7, April 2016 iber Verfahren und Kriterien in Bezug auf

3.7 Grundsidtze des Koordinierungsverfahrens

3.7.1 Der Betreiber der Schienenwege erstelit im Rahmen won Konstruktiomsspielraumen
Trassenangebote  ohne Rucksprache mit den Zugangsberechtigten. Die
Konstruktionsspielrdume betragen: im Personenverkehr 4/- 3 Minuten und in_allen

ibrigen Fillen +/- 15 Minuten

3.7.2. Reichen die Konstruktionsspielraume zur Konflikt itigung nicht sus oder kann im

R n r ruktionsspielra nsch eil n; T igten
Anschiussbindung oder Trassenverkniipfung nicht Rechnung getragen werden, wirkt der
Betreiber der Schienenwege durch Verhandiumgen mit den Zugangsberechtigten nach
Malgabe folgender Grundsdtze auf einvernehmliche Losungen hin:

3.7.2.1 Der Betreiber der Schi ege nimmt_Verh gen_mit_allen von dem Konflikt
betroffenen Zugangsberechtigten zeitgieich auf. Alle Betroffenen sind mit gleichem
Infermationsstand an den Verhandlungen zu beteiligen. Zu diesem Zweck stellt ihnen der
Betreiber der Schienenwege die folgenden Informationen innerhalb einer angemessenen
Frist unentgeltiich in Textform zur Verfigung:

a) die von allen brigen Zugangsberechtigen auf de,

en Strecken innerhalb einer auf

die konfligierenden Antrage bezogenen Bandbreite won +/- 60 Minuten im
Personenverkehr und +/- 120 Minuten in allen Fillen beantragten Zugtrassen,

innerhall
vorsighend unter Buchstabe a genannten Bandbreiten vorlaufig konstruieren
Zuglrassen,

c) die auf den betreffenden Strecken oder auf Ausweichstrecken wvom Betreiber der
Schienenwege oder einem konfliktbeteiligten ZFugangsberechtigten vorgeschlagenen
alternativen Zugtrassen,
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522 Das EVU stellt sicher, dass die KSW zumindest Gber folgende Umstinde unverziglich
informiert wird:
a) die Zusammensetzung des Zuges (Linge, Zugmasse, Veranderungen gegenuber der
Trassenanmeldung),
b) etwaige Besonderheiten (z. B. Befdrderung gefahrlicher Glter gemdR GGVSEB/RID
und deren Pasition im Zugverband, LademaRiberschreltungen),

€

UnregelmaBigkeiten wahrend der Benutzung der  Eisenbahninfrastruktur,
insh VErspatung: Faktoren {z. B. eingeschranktes Bremsvermagen,
Ausfall von Triebfahrzeugen).

5.3  Storungen in der Betriebsabwicklung

531 Uber besondere Vorkammnisse, namentlich (ber Abweichungen vom vereinbarten Fahr-
oder Betriebsplan sowie Ober sonstige Unregeimafligkeiten (Stérungen in der
Betriebsabwicklung) informieren sich die KSW und das EVU gegenseitig und unverziiglich.
Die KSW unterrichtet das EVU umgehend Uber sich ergebende betriebliche Auswirkungen
auf dessen Zugfahrten.

532 Die Vertragsparteien verpflichten sich, Storumgen zu beseitigen. Die Beseitigung der
Storung geschieht unverziglich, es sei denn, eine unverzigliche Beseitigung ist
unzumutbar,

533 Zur Beseitigung der Stérung wendet die KSW die Regelungen an, die bei ihm fiir die
betriebliche Verkehrssteuerung bei Storungen gelten. Diese Regelungen sind als
Bestandteile der Schienennetz- Benutzungsbedingungen fir das EVU verbindlich.

534 Zur Beseitigung der Storung kann die KSW insbesondere Zige verlangsamt oder
beschleunigt verkehren lassen, Zige umleiten oder die Benutzung einer anderen als der
vereinbarten  Eisenbahni r Bei Storungen soll Zigen in
entsprechender Anwendung der gesetzlichen MaBgaben fir die Vergabe von Zugtrassen
(5 9 Abs. 4 EIBV) Vorrang eingeraumt werden.

535 Das EVU hat Stbrungen in der Betrlebsabwicklung, die seinem Verantwortungsbereich
zuzurechnen sind (2. B. Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen), unverziglich zu beseitigen. Es
hat insbesondere dafir Sorge zu tragen, dass die Schienenwege nicht (ber das
vertraglich vereinbarte MaR hinaus in Anspruch genommen werden (z. B. durch liegen
gebliebene Zige). In jedem Falle ist auch die KSW jederzeit berechtigt, die Stérung in der
Betriebsabwicklung auf Kosten des Verursachers zu beseitigen (z. B. durch Abschleppen
liegen geblisbener Zige).

53.6 Die KSW hat Stdrungen in der Betriebsabwicklung, die seinem Verantwortungsbereich

2uzurechnen sind (z. B. Ausfall von Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikations-
systemen, Weichenstarungen), unverziglich zu beseitigen.

(13)
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d) vollstindige Angaben zu den bei der Fuweisung von Fahrwegkapazitat verwendeten
Kriterien,
Die vorstehenden Informationen beinhalten Betriebs- und Geschaftsgeheimnisse. Zur
Wahrung von Betriebs- und Geschaftsgeheimnissen sind  alle  Betroffenen  zum
stillschweigen ber die erlangten Informationen verpflichtet,

3.7.2.2 Bei Vorliegen einfacher Verhdltnisse kann der Betreiber der Schienenwege bilateral - in
der Regel fernmiindlich - demjenigen Zugan, rechtigten unter Angabe von Ort und
Zeit_des_Konflikis _eine_alternative Zugirasse yorschlagen, von dessen Antrag die
vorgeschlagene Fugtrasse am wenigsten abweicht oder bei dem die Folgebelastung am

geringsten ware. Einfache Werhaltnisse liegen zum Beispiel dann  wvor, wenn
Konstruktionsspielraume nur geringfigig (nahe an den Konstruktionsspielraumen) dber-
schritten werden sollen oder andere echtigte keine unverhaltnismalige

Folgebelastun, 2. B egintrachtigung  von  Taktverkehren Verlust von
Anschlussbindungen oder Trassenverknipfungen) zur Konflikildsung in Kauf nehmen
miissten. Fiihren bilaterale Verhandlungen nicht zum Erfolg, nimmt der Betreiber der

chienenw Verhandlungen  mit llen n m___Konflike roffenen

Zugangsberechtigten auf,

Zugangsberechtigten haben einer Offenlegung zugestimmt. Der Betreiber der

Schienenwege verhandelt mit allen Zugangsberechtigten, die einer Offenlegung ihrer
ittt ni i n, bilateral

3.7.2.4 Kommt eine Einigung zustande, unterrichtet der Betreiber der Schienenwege unverziglich
die Zugangsberer_hug(eg wvon deren An(rage-n ebgcwi:hen werden soll, in Textform Gber
das Verhandlungsergebnis, Kommt eine Einigung nicht zustande, greift das Verfahren
nach § 52 Abs, 7 bis 9 ERegG.

3.7.3 Hat ein Zugangsberechtigter in den vergangenen swei Netzfahrplanperioden nicht jeweils
mindestens 70 Prozent der vereinbarten Trassen auch tatsdchlich in Anspruch
genommen, werden seine Trassenanmeldungen abweichend von Punkt 3.7.2 und § 52
Abs, 7 bis 9 ERegG nachrangig behandelt, soweit nicht die von einem Konflikt betroffenen
Zugangsberechtigten sich auf eine einvernehmliche Lisung des Konflikts verstindigt
haben. Satz 1 gilt nicht, wenn der Zugangsberechtigte nact i n_hat, dass die
ausgebliebene Nutzung auf nichtwirtschaftliche Grimde zurdckzufiihren war, die sich
seinem Einfluss entzogen haben,

Lipgan heides fobenl I A, Gber zeitplaiche rmitelnandernicht 2y
L

i zuslalch auf Alle cind mit
& 2 L3

A
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54  Prifungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

Die KSW hat auf seinemn Betriebsgelande das Recht, sich jederzeit davon zu (berzeugen,
dass das EVU seinen vertraglichen Pflichten nachkommt. Soweit es zur Gewshrleistung
eines sicheren und ordnungsgemaien Betriebes notwendig ist, kdnnen dazu legitimierte
Personale der KSW Fahrzeuge, Anlagen und Einrichtungen des EVU betreten und dem
Personal des EVU Weisungen erteilen, Das Personal des EVU hat den Weisungen Folge zu
leisten.

55  Mitfahrt im Flihrerraum

551 Die KSW bzw. seine von ihm dazu legitimierten Personale durfen, um sich vom
ordnungsgemaBen Zustand der Eisenbahninfrastruktur Gberzeugen zu kiénnen, nach
vorheriger Abstimmung mit den gemai Punkt 5.1.2 benannten Personen bzw. Stellen in
den Fihrerraumen der Fahrzeuge des EVU mitfahren.

5.5.2 Die Mitfahrt erfolgt unentgeltlich, sofern nicht das EVU ausdricklich ein angemessenes
Entgelt verlangt.

56 Veranderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

Die KSW ist berechtigt, die Eisenbahninfrastruktur sowie die technischen und betrieb-
lichen Standards fur die Benutzung der Eisenbahninfrastrukiur unter angemessener
Beriicksichtigung der Belange der Zugangsberechtigten zu verdndern. Uber geplante
Anderungen informiert sie die Zugangsberechtigten unverziiglich. Bestehende vertrag-
liche Verpflichtungen bleiben unberiihrt.

57 | dhaltungs- und B

57.1 Die KSW fihrt Instandhaltungs- und BaumaRnahmen im Rahmen des wirtschaftlich
Zumutbaren so durch, dass negative Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung des EVU
50 gering wie maglich gehalten werden.

5.7.2 Die KSW nutzt grundsatzlich die im Netzfahrplan fur Instandhaltungs- und Bau-
malnahmen vorgehaltene Schienenwegkapagzitat. Etwaige MNutzungseinschrankungen
von Schienenwegen aufgrund vorhersehbarer Instandhaltungs- und BaumaRnahmen
ergeben sich aus dem Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen. Fir
Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan gilt Punkt 6.5.

5.7.3 Die KSW kann Instandhaltungs- und BaumaRnahmen, die aus Grinden der Sicherheit des
Betriebes keinen Aufschub dulden, jederzeit durchfiihren. Sie informiert das EVU Uber die
Auswirkungen auf dessen Betriebsabwicklung unverziglich (z. B. in Textform oder durch
veroffentlichung im Internet).
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4.1

4.2

43

44

45
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Nutzungsentgelt

Bemessungsgrundlage

Grundlage der Bemessung des Entgeltes fir die Benutzung der Schienenwege und die
Erbringung von Leistungen sind die Entgeltgrundsatze der KSW.

Ausgleich ungerechtfertigter Entgeltnachldsse und Aufschlage

Nach den Entgeltgrundsatzen der KSW eingeraumte Entgeltnachlasse hat der Zugangs-
berechtigte auszugleichen, wenn und soweit die Voraussetzungen fiur ihre Gewahrung
nichit erflilt werden. Dies gilt entsprechend fir den Ausgleich von Aufschlagen durch die
KSW.

Umsatzsteuer

Die vom Zugangsberechtigien nach den Entgeltgrundsitzen der KSW zu entrichtenden
Entgelte werden zuziiglich der gesetzlichen Umsatzsteuer in der jeweils glitigen Hahe
berechnet.

Zahlungsweise

Das zu el
binnen einer Woche nach Zugang der Rechnung auf ein ven der KSW zu bestimmendes
Kente zu Oberweisen. Die KSW kann im Besonderen Teil ihrer Schienennetz-
Benutzungsbedingungen Regelungen Uber Abschlagszahlungen fiir bereits erbrachte
Leistungen vorsehen.

Aufrechnungsbefugnis

Die Vertragspartner kénnen gegen Forderungen des jeweils anderen Vertragspartners
nur aufrechnen, wenn diese Forderungen unbestritten oder rechtskraftg festgestellt sind.

Rechte und Pflichten der Vertragsparteien

Datum: 06.10.2026
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6.1
6.1.1

6.1.2

6.2

6.3

6.4

redingungen Allgemeiner Tei

Haftung
Grundsatz

Jede Vertragspartei haftet nach den gesetzlichen Bestimmungen, soweit die
Schienennetz-Benutzungsbedingungen (AT/BT) keine davon abweichenden Regelungen
enthalten.

Die Vertragsparteien haften einander flir mittelbare Schaden nur bei Verletzung von
Leben, Korper und Gesundheit sowie bei grobem Verschulden. Bei einfacher
Fahrldssigkeit haften die Vertragsparteien einander fir mittelbare Schiden nur bei
Verletzung vertragswesentlicher Pflichten und nur fir typischerweise vorhersehbare
Schaden. Im Ubrigen besteht keine Haftung filr mittelbare Schaden.

Im Verhdltnis zwischen der KSW und dem EVU wird der Ersatz eigener Sachschiden aus-
geschlossen. Dies gilt nicht, wenn der Sachschaden eines Beteiligten den Betrag von
10.000 Eura dbersteigt; es gilt ferner nicht, wenn einem EBeteiligten Viorsatz ader grobe
Fahrlassigkeit 2ur Last fallt oder wenn auRer eigenen Sachschaden der Beteiligten auch
Sachschaden Dritter oder Personenschaden zu ersetzen sind.

Mitverschulden

5 254 BGB und - im Rahmen seiner Voraussetzungen - § 13 HPfIG gelten entsprechend.

Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der Vertragsparteien. Die
personliche Haftung der Mitarbeiter gegeniber Dritten bleibt unberdhrt. Ein Rickgriff auf
Mitarbeiter der jeweils haftenden Vertragspartei ist nur dieser selbst unter Zugrunde-
legung ihrer internen Grundsatze maglich.

Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher

Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden bel der KSW oder bei Dritten
wverursacht hat, haften beide \rar(ragspermien Zu glei:hen Teilen. Wenn weitere EVU die
betreffenden Schienenwege mitbenutzen bzw. mitbenutzt haben, gilt felgende Regelung:

a) Weist ein EWU nach, dass es zur Entstehung des Schadens offensichtlich nicht beige-
tragen haben kann, ist es von der Haftung frei.
b} Im Ubrigen wird der Schaden zunichst zu gleichen Teilen auf die Anzahl der insge-

samt verbleibenden Beteiligten aufgeteilt,

<) Der hiernach auf die EVU insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen sodann in
dem Verhaltnis aufgeteilt, welches sich aus dem Umfang der tatsachlichen Nutzung
der Schienenwege in den letzten drei Monaten vor Schadenseintritt ergibt.

(15)
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51 Grundsitze
5.1.1 Die Vertragsparteien verpflichten sich zu einer vertrauensvollen Zusammenarbeit, die

5.1.2

513

52
5.2.1

522

53
531

den Besonderheiten bei der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur Rechnung tragt und
negative Auswirkungen auf die andere Vertragspartei so gering wie maglich halt.

Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Effizienz bei der Benutzung der Eisenbahn-
infrastruktur dbermitteln sich die Vertragsparteien gegenseitig und wnverziglich alle
notwendigen Infarmaticnen, Dies gilt insbesondere in Bezug auf gefahriiche Ereignisse.

Die Vertragsparteien benennen im Vertrag eine oder mehrere Person(en) bzw. Stelle(n),
die befugt und in der Lage ist (sind), binnen kirzester Zeit betriebliche Entscheidungen in
deren Namen zu treffen,

Information zu einzelnen Zugfahrten

Die KSW stellt sicher, dass der Vertragspartner zumindest (ber folgende Umstande
unverzuglich informiert wird:

a) den Zustand der benutzten Eisenbahninfrastruktur, insbesondere Anderungen, die
den Fahrweg betreffen und die sich auf den Zugverkehr des EVU beziehen (2. B. Bau-
arbeiten, vorlbergehende Geschwindigkeitsbeschrinkungen, Signalinderungen, An-
derungen der technischen oder betrieblichen Eigenschaften des Fahrwegs),

b) Unregelmaligkeiten wahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur, soweit sie
flir weitere Dispasitionen des Zugangsberechtigten von Bedeutung sein kbnnen,

¢) die Position des Zuges (nur auf Anfrage).

Das EVU stellt sicher, dass die KSW zumindest Uber folgende Umstande unverziglich
informiert wird:

a) die Zusammensetzung des Zuges (Lange, Zugmasse, Veranderungen gegeniiber der
Trassenanmeldung),

etwaige Besonderheiten (z. B. Beforderung gefahrlicher Giter gemal GGVSEB/RID
und deren Position im Zugverband, LademaRiberschreitungen),

b

o

UnregelmaBigkeiten wahrend der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur,

in ver elevante Faktoren (z. B. eingeschranktes Bremsvermagen,
Ausfall von Triebfahrzeugen).

Stérungen in der Betriebsabwicklung

Uber besondere Vorkommnisse, namentlich iiber Abweichungen vom vereinbarten Fahr-
oder Betriebsplan sowie Ober sonstige UnregelmaBigkeiten (St@rungen in der
Betriebsabwicklung) informieren sich die KSW und das EVU gegenseitig und unverziglich.

1159
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6.5

7.2

7.3

7.4

Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan

Abweichungen vom wvereinbarten Fahrplan, die auch bei Beachtung der im Verkehr
erforderlichen Sorgfalt nicht vermieden werden konnten, liegen im Rahmen des
aligemeinen Betriebsrisikos und gehen jeweils zu Lasten und Gefahr der im Einzelfall
daven beeintrachtigten Vertragspartei, sofern zwischen den Parteien auf der Grundlage
von Regelungen im Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen nichts
anderes vereinbart ist. Die Haftung flr Vorsatz und grobe Fahrlassigkeit sowie gesetzlich
vorgesehene Minderungsrechte bleiben hiervon unberihrt.

Gefahren fiir die Umwelt
Grundsatz

Das EVU ist verpflichtet, umweltgefahrdende Einwirkungen zu unterlassen. Insbesondere
darf ein Umschlag von umweltgefihrdenden Gitern und Stoffen wie auch eine
Betankung von Fahrzeugen nur an dafir vorgesehenen geeigneten Stellen erfolgen.

Umweltgefdhrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweligefshrdenden Immissionen im Zusammenhang mit der
Betriebsdurchfiihrung des EVU oder gelangen Wasser gefihrdende Stoffe aus den vom
EVU verwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich oder bestehen Explosions-, Brand- oder
sonstige Gefahren, hat das EVU unverziglich die Leitstelle der KSW zu verstandigen.
Diese Meldung lasst die Verantwortlichkeit des EVU fir die sofortige Einleitung wvon
Gegen- und Rettungsmalnahmen (z. B. Benachrichtigung der nichsten Polizelbehdrde,
Feuerwehr usw.) unberihrt. Macht die Gefahrensituation gemal Satz 1 eine Raumung
von Betriebsanlagen der KSW notwendig, trigt die verursachende Vertragspartei die
Kosten.

Bodenkontaminationen

EBei Bodenkontaminationen, die durch das EVU - auch unverschuldet - verursacht worden
sind, veranlasst die KSW die erforderlichen Sanierungsmalinahmen. Die Kosten der
Sanierung tragt das verursachende EVL. Ist ein Verursacher nicht feststellbar, bestimmt
sich die Haftung nach Punkt 6.4.

Ausgleichpflicht zwischen KSW und EVU

Ist die K5W als Zustandsstarer zur Beseitigung von Umweltschaden verpflichtet, die durch
das EVU - auch unwerschuldet - verursacht worden sind, trigt das EVU die der KSW
entstehenden Kosten. Hat die KSW zur Verursachung des Schadens belgetragen, so hangt
die Ersatzpflicht von den Umstinden, insbesondere davon ab, wie weit der Schaden
Uberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht worden ist. Ist ein

(16)
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532

533

534

535

5.36

54

5.5
5.5.1

Die KSW unterrichtet das EVU umgehend dber sich ergebende betriebliche Auswirkungen
auf dessen Zugfahrten.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, Stérungen zu beseitigen. Die Beseitigung der
storung geschieht unwverziglich, es sei denn, eine unverzigliche Beseitigung ist
unzumutbar.

Zur Beseitigung der Storung wendet die KSW die Regelungen an, die bei ihm fur die
betriebliche Werkehrssteuerung bei Stérungen gelten. Diese Regelungen sind als
Bestandteile der Schienennetz- Benutzungsbedingungen fir das EVU verbindlich.

Zur Beseitigung der Storung kann die KSW insbesondere Zige werlangsamt oder
beschleunigt verkehren lassen, Zlge umleiten oder die Benutzung einer anderen als der
vereinbarten Eisenbahninfrastruktur  worsehen. Bei  Stérungen soll  Zigenm in
entsprechender Anwendung der gesetzlichen Mafigaben fir die Vergabe von Zugtrassen
(5 9 Abs. 4 EIBV) Vorrang eingeraumt werden,

Das EVU hat Stérungen in der Betriebsabwicklung, die seinem Verantwortungsbereich
zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen), unverziglich zu beseitigen. Es
hat insbesondere dafiir Sorge zu tragen, dass die Schienenwege nicht Gber das
vertraglich vereinbarte Malt hinaus in Anspruch genommen werden (2. B. durch liegen
gebliebene Ziige). In jedem Falle ist auch die KSW jederzeit berechtigt, die Stérung in der
Betriebsabwicklung auf Kosten des Verursachers zu beseitigen (z. B. durch Abschleppen
liegen gebliebener Zige).

Die KSW hat Storungen in der Betriebsabwicklung, die seinem Verantwortungsbereich
zuzurechnen sind (2. B. Ausfall von Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikations-
systemen, Weichenstdrungen), unverzlglich zu beseitigen.

Priifungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

Die KSW hat auf seinem Betriebsgeldnde das Rechr, sich jederzeit davon zu (berzeugen,
dass das EVU seinen vertraglichen Pflichten nachkommt. Sowelt es zur Gewahrlelstung
eines sicheren und ordnungsgemaken Betriebes notwendig ist, kdnnen dazu legitimierte
Personale der KSW Fahrzeuge, Anlagen und Einrichtungen des EVU betreten und dem
Personal des EVU Weisungen erteilen. Das Personal des EVU hat den Weisungen Folge zu
leisten.

Mitfahrt im Flhrerraum

Die KSW bzw. seine won ihm dazu legitimierten Personale dirfen, um sich vom
ordnungsgemaBen Zustand der Eisenbahninfrastruktur Oberzeugen zu kénnen, nach
varheriger Abstimmung mit den gemaR Punkt 5.1.3 benannten Personen baw. Stellen in
den Flhrerrdumen der Fahrzeuge des EVU mitfahren.

(18)
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Verursacher nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4,

Schienennetz-Mutzungsbedingungen Allgereiner Teil

5.5.2 Die Mitfahrt erfoigt unentgeltlich, sofern nicht das EVU ausdricklich ein angemessenes
Entgelt verlangt.

56 Veranderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

Die KSW ist berechtigt, die Eisenbahninfrastruktur sowie die technischen und betrieb-
lichen Standards fur die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur unter angemessener
Berlcksichtigung der Belange der Zugangsberechtigten zu verdndern. Uber geplante
Anderungen informiert sie die Zugangsberechtigten urwerziiglich. Bestehende vertrag-
liche verpflichtungen bleiben unberdhrt.

57 Instandhaltungs- und BaumaBnahmen

5.7.1 Die KSW fihrt Instandhaltungs- und BaumaBnahmen im Rahmen des wirtschaftiich
Zumutbaren so durch, dass negative Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung des EVU
so gering wie maglich gehalten werden.

5.7.2 Die KSW nutzt grundsiwziich die im Netzfahrplan fUr Instandhaltungs- und Bau-
malnahmen vorgehaltene Schienenwegkapazitat. Etwaige Nutzungseinschrankungen
von Schienenwegen aufgrund vorhersehbarer Instandhaltungs- und Baumalinahmen
ergeben sich aus dem Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen. Fir
Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan gilt Punkt 6.5.

5.7.3 Die KSW kann Instandhaltungs- und BaumaRnahmen, die aus Grunden der Sicherheit des
Betriebes keinen Aufschub dulden, jederzeit durchfiihren. Sie informiert das EvU dber die
Auswirkungen auf dessen Betriebsabwicklung unwverziglich {z. B. in Textform oder durch
Veroffentlichung im Internet).

6 Haftung
6.1  Grundsatz

6.1.1 Jede Vertragspartei haftet nach den gesetzlichen Bestimmungen, soweit die
schienennetz-Benutzungsbedingungen (AT/BT) keine davon abweichenden Regelungen
enthalten,

6.1.2 Die Vertragsparteien haften einander fir mittelbare Schiden nur bei Verletzung von
Leben, Korper und Gesundheit sowie bei grobem Verschulden. Bei einfacher
Fahrldssigkeit haften die Vertragsparteien einander fir mittelbare Schaden nur bei
Verletzung vertragswesentlicher Pflichten und nur flr typischerweise vorhersehbare
Schaden. Im Ubrigen besteht keine Haftung fir mittelbare Schaden.

6.1.3  Im Verhaltnis zwischen der KW und dem EVU wird der Ersatz eigener Sachschaden aus-

geschlossen. Dies gilt nicht, wenn der Sachschaden eines Beteiligten den Betrag von
10.000 Euro Obersteigt; es gilt ferner nicht, wenn einem Beteiligten Vorsatz oder grobe
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6.2

6.3

6.4

6.5

Fahrlassigkeit zur Last fillt oder wenn auBer eigenen Sachschaden der Beteiligten auch
Sachschaden Dritter oder Personenschiden zu ersetzen sind.

Mitverschulden

§ 254 BGB und - im Rahmen seiner Voraussetzungen - § 13 HPfIG gelten entsprechend.

Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der Vertragsparteien. Die
persdnliche Haftung der Mitarbeiter gegendber Dritten bleibt unberlhrt. Ein ROckgriff auf
Mitarbeiter der jeweils haftenden Vertragspartei ist nur dieser selbst unter Zugrunde-
legung ihrer internen Grundsatze méglich.

Haftungsverteilung bei unbel Schadenverursacher

Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden bei der K5W oder bei Dritten
verursacht hat, haften beide Vertragsparteien zu gleichen Teilen. Wenn weitere EVL die
betreffenden Schienenwege mitbenutzen bzw. mitbenutzt haben, gilt folgende Regelung:

a) Weist ein EVU nach, dass es zur Entstehung des Schadens offensichtlich nicht beige-
tragen haben kann, ist es ven der Haftung frei.
b} Im Ubrigen wird der Schaden zunachst zu gleichen Teilen auf die Anzahl der insge-

samit verbleibenden Beteiligten aufgeteilt.

) Der hiernach auf die EVU insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen sodann in
dem Verhaltnis aufgeteilt, welches sich aus dem Umfang der tatsachlichen Nutzung
der Schienenwege in den letzten drei Monaten vor Schadenseintritt ergibt.

Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan

Abweichungen vom wvereinbarten Fahrplan, die auch bei Beachtung der im Verkehr
erforderlichen Sorgfalt nicht vermieden werden konnten, liegen im Rahmen des
allgemeinen Betriebsrisikos und gehen jeweils zu Lasten und Gefahr der im Einzelfall
davon beeintrachtigten Vertragspartei, sofern zwischen den Parteien auf der Grundlage
wvon Regelungen im Besonderen Teil der Schienennetz-Benutzungsbedingungen nichts
anderes vereinbart ist. Die Haftung fiir Vorsatz und grobe Fahrlassigkeit sowie gesetzlich

vorgesehene Minderungsrechte bleiben hiervon unberihrt,

Gefahren fiir die Umwelt
Grundsatz

Das EVU ist verpflichtet, umweltgefihrdende Einwirkungen zu unterlassen. Insbesondere
darf ein Umschlag von umweltgefahrdenden Gitern und Stoffen wie auch eine
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Schienennetz-Nutzungsbedingungen Allgermneiner Teil

7.2

73

7.4

Betankung von Fahrzeugen nur an dafir vorgesehenen geeigneten Stellen erfolgen.

Umweltgefihrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweltgefdhrdenden Immissionen im Zusammenhang mit der
Betriebsdurchfihrung des EVU oder gelangen Wasser gefahrdende Stoffe aus den vom
EVU wverwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich oder bestehen Explosions-, Brand- oder
sonstige Gefahren, hat das EVU unverziglich die Leitstelle der KSW zu verstandigen.
Diese Meldung lasst die Verantwortlichkeit des EVU fir die sofortige Einleitung von
Gegen- und RettungsmaBnahmen (z, B. Benachrichtigung der nichsten Polizeibehorde,
Feuerwehr usw.) unberlhrt. Macht die Gefahrensituation gemdll Satz 1 eine Raumung
von Betriebsanlagen der KSW notwendig tragt die verursachende Vertragspartei die
Kosten.

Boedenkontaminationen

Bei Bodenkontaminationen, die durch das EVLU - auch unverschuldet - verursacht worden
sind, veranlasst die KSW die erforderlichen Sanierungsmafnahmen. Die Kosten der
Sanierung tragt das verursachende EVU. Ist ein Verursacher nicht feststellbar, bestimmt
sich die Haftung nach Punkt 6.4,

Ausgleichpflicht zwischen KSW und EVU

Ist die KSW als Zustandsstorer zur Beseitigung won Umweltschiden verpllichtet, die durch
das EVU - auch unverschuldet - verursacht worden sind, tragt das EVU die der KSw
entstehenden Koesten. Hat die KSW zur Verursachung des Schadens beigetragen, so hangt
die Ersatzpflicht won den Umstinden, insbesondere daven ab, wie weit der Schaden
Uberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht worden ist. Ist ein
Verursacher nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4,
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